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KREBS UND KIEFER

1. Veranlassung, Aufgabenstellung

Im Auftrag der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Vil B wird eine verkehrliche Va-
riantenuntersuchung zur Siid-Ost Verbindung (SOV) fir den Bereich zwischen der im
Bau befindlichen Anschlussstelle (AS) Spathstralle der geplanten A 113 neu und der
Schnellerstrafie (B 96a) im Bezirk Treptow-Kdpenick durchgefuhrt. Mit der Erarbeitung
dieser Variantenuntersuchung wurde das Ingenieurbiiro Krebs und Kiefer beauftragt.
Bestandteil der Variantenuntersuchung ist eine Raumempfindlichkeitsuntersuchung
deren Ergebnisse Bestandteil der hier vorliegenden Kurzfassung sind.

"Mit dem Beschluss des Senats von Berlin zum Hafenentwicklungskonzept wurde die
Entscheidung getroffen, die Planungen eines Hafens im Bereich Spathstrale nicht
weiter zu verfolgen. ,

Im Zusammenhang mit den Anderungen des FNP Berlin fiir diesen Raum, ist die Ein-
ordnung der SOV-als Zufiihrungsstrasse zur A 113 n aus dem Ostraum Berlins neu zu
untersuchen. Hierbei ist die verkehrliche Machbarkeit unter besonderer Beriicksichti-
gung der Aspekte der Umweltvertraglichkeit, der Auswirkungen auf Natur und Land-
schaft und der Flachenverfuigbarkeit (Grunderwerb/Eingriffe in die vorhandene Nut-
zung) nachzuweisen.” (Aufgabestellung der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung)

Die SOV wird eine tbergeordnete Straflenverbindung, die als Stadtstrafle zwischen
Neukolin und Treptow-Kopenick mit einer vierstreifigen Fahrbahn, Mittelstreifen und
Geh/Radweg geplant wird.

Sie verbindet die neue Autobahn A 113 n mit der Schnellerstrale und weiterflihrend
mit der Rummelsburger Landstrafe.

Im Abschnitt zwischen der Schnellerstrafle - B 96a und der Rummelsburger Landstra-
Re besteht kein Untersuchungsbedarf. Hier liegt eine Machbarkeitsstudie aus dem Jahr
1995 vor., ' ‘

Der Untersuchungsbereich wird begrenzt durch den Britzer Verbindungskanal, die im
Bau befindliche Autobahn A 113 n, die Spathstralle, die Konigsheide, den Friedhof und
die Schnellerstralie.

Die vorliegénde Variantenuntersuchung gliedert sich in zwei Bereiche:

- Untersuchungsbereich 1- zwischen Britzer Verbindungskanal und vorhandener
Spathstralle

Hier werden 3 Varianten der Linienfihrung mit jeweils zwei Querschnittsvarianten
untersucht. In der vorliegenden Kurzfassung sind die im Regelfall zu berucksichtigen-
den Querschnitte (Baumreihe beidseitig der Fahrbahn oder Baumreihe im Mittelstrei-
fen) dargestellt. Diese Aufteilung ermoglicht einen Ubersichtlichen Variantenvergleich

“und die Ermittlung der erforderlichen Flachenverflgbarkeit fir die verschiedenen Quer-

schnitte.

- Untersuchungsbereich 2- zwischen Baumschulenstralte und Schnellerstraflle
(B 96a)
Die Linienfihrung in diesem Bereich steht fest. Die Trasse verlauft nahe des Britzer
Verbindungskanals. Der gewahite Querschnitt solt in Absprache mit der Senatsver-
waltung den Flacheneingriff in das Friedhofsareal minimieren.

Hier werden unterschiedliche Gradienten (planfreie/plangleiche Knoten) untersucht.

Wntb 1\dokument\ 0216 166\xy\praesteb_04.doc, r
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fich den Verkefr anziehen (arster Bauabschnitt bis Spatnstraie 2004, oiz A3 Adizrshof

d
2005, bis Landesgrenze 2006/07).

Die Smna sverwaliung flr Siadtentwickiung Berlin beabsichtigt den dstiicha
ostlichen Tell Beriins mit einer |eistungsfahigen b{ra"senverbamuﬁ an das Al
netz anzubinden. Diese Strallenverbindung flinrt heute von Hehenschinhau
rarishorst und Schoneweide zur Schnetlerstralie (B Ga) Hier spalten sic
kehrssirdme auf. Ein Teil fahnt weiter zur derzeilicen A 113 Richtung Silden. And
nutzen den Straltenzug Bauschulenstralie ~ Spathstralle, um nach Meukdlin
deren westlich gelegenen Zielen zu geiangen. Zukiinftig soll diese langentislz Ve
dung nicht menr dber Schéneweide mit seinen hoch belasteten Briicken ungd auch
mebr Uber das Cristeiizentrum Baumschulenweq finren. Die vorgesshens SOV Zher-
wimmt diese Verkehrsstrome.,

Wit der Realisierung der SOV bieten sich Mbglichkeiten, die Raumordnung in den ur-
tersuchien Bereichen neu zu gestalten. Besonders im Untersuchungsbereich 1 args-
ben sich mit dem Bau einer zentralen Erschliefbungssirafie ais Bestandtell der SOV

Entwickiungsmaéglichkeiten in verkehrsglinstiger Lage. _ .
3. Datengrundlage, Bestandserfassung
3.1 Vorhandene Grundlagen

-1

cigende Unierizgen liesgen der Planung zu Grunde:

Luftaufnahmen, Untersuchungsbereiche 1 und 2, "Digitale Lufibiider Berlin, Beflig-
gung Marz 1998, Sen Stadi Abt. HI"

Auszug aus dem amtlichen Liegenschaftskataster (ALK}, Untersuchungsbereiche *
und 2 {UB}, Mafstab 1:5000

digitale Daten aus ALK

Beschraibung der Hohenfestpunkle

1

Auszlge aus Vermessungsunteriagen, UB 1, Mallstab 1:1000
Fiaschennutzungsplan Setlin, Stand M&rz 2002 , M 1:50 000

- Auszug aus der Ubersichiskarte der B-Plane im Bezirk Treptow - Kopenick,
W 1:20 000

Auszige aus dem Kleingartengutachten Treptow, Oristell Baumschulanweg
Juli 2002, W 1:4000

erteilte Baugenehmigungen im Plangebiet

- Skizzen zur Lage der Hochspannungsleitungen der BEWAG und Valtenial Eurcts
Transnmssion, M 1:5000

¥

achbarkeilsstugie Sid-Ost Verbindung zwischen Schnellerstralle unc Nalepazt-z-
fbe, Marz 1995, Ingenisurbiro BUNG

- Variantenuniersuchung 1983, Ingenieurtiiro VGP

Fala¥ el

- Meubau AT13, AS Spdthsiralie, Ausfibrungspianung, ing. Biro SEIB, D£.2000
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Der untersuchte Bereich gehdrt zu einem Wasserschutzgebiet und ist auf Zonen It A
(ca. UB 2 )und tif B (ca. UB 1, bis zu dem Heidekampgraben) nach Festsetzung durch
Rechtsverordnung unterteit.

3.3 Baugrund und Grundwasserstand

Als Grundwasserstand wurde der Mittelwasserstand fir Spree und Kanal angenommen
(etwa 33,06 m 0. NN).

Der Baugrund besteht gemafR Umweliatlas zum grofiten Teil aus schlechttragféhigen
Boden.

Wir gehen davon aus, dass fir die zu planenden Bauwerksgriindungen Tiefgrindun-
gen erforderlich sind.

Fdr den Bereich Bahnanlagen - Schnellerstrafe liegen Untersuchungen aus dem Jahr
1995 vor. Laut diesen Angaben befinden sich im Bereich der Schnellerstrafte Altlasten.

3.4 Zwangspunkte
Folgende Zwangspunkte sind in der Variantenuntersuchung zu beriicksichtigen.

Entlang des Britzer Verbindungskanals ist ein 3 bis 4 m breiter Strelfen fr den ge-
planten Uferwanderweg freizuhaiten. 2o 57

of e

Im ehemaligen Grenzstreifen zwischen Britzer Allee und Teltowkanal (Untersuchungs-
bereich 1) ist der Berliner Mauerweg geplant, der in einer Breite von 3 m im Abstand
von ca. 10 zum Britzer Zeigkanals zu beriicksichtigen ist.

Weitere Zwangspunkte sind

Untersuchunqsbereich 7

Anschlussstelle Spathstrafie

grof¥flachige Baumschulnutzungen

Siediung X als Wohngebiet mit fester Bebauung

feste Wohnbebauung auf den Flurstiicken 82/2 (westlich der Britzer Allee) und
den Flurstlicken 44-47 (nahe Knoten Kénigsheideweg/Spathstrafie)
denkmalgeschitzies Arboretum

Britzer Allee Briicke

Baumschulenbriicke

Diverse Kleingartenanlagen

Untersuchungsbereich 2

Stidostalleebriicke

Kiefholzstralenbriicke

S-und Fernbahnbriicke

Kleingartenaniagen Waldesgrund und Teltowkanal |

Alter und neuer stadtischer Friedhof

Hochspannungsleitungen 220-kV Marzahn-Thyrow-Wuhlheide 291/302 (Vattenfall
Europe) und 110-kv-Freileitung (BEWAG)

Anschiuss Schnellersiralle mit Berlicksichtigung der Planung von 1995
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4.3 Gradiente

Bei der Erstellung des Gelédndemodells wurden die vorhandenen Hohenangaben aus
den Héhenfestpunkten nachrichtlich (bernommen. Dies ermdglicht eine grobe Ab-
schatzung der Gelandeverhaitnisse.

in Bauwerksbereichen wurden die Hohenangaben aus den vorliegenden Briickenun-
terlagen (Briickenblicher, Ausfiihrungsptanungen) entnommen (NN-H8hensystem).

Die Hochstlangsneigung (max s) betragt gemafl EAHV 83 bei Beachtung von Fulgan-
ger- und Behindertenverkehr 5%. Die Mindestldngsneigung unter Beriicksichtigung der
Entwésserung liegt bei 0,5%.

5. Beschreibung der Varianten
51 Untersuchungsbereich 1

Untersucht wurden 3 Varianten. Von der Autobahnanschlussstelle Spathstrate fihr
eine Nord-, eine Mittel- und eine Slidvariante in Richtung UB 2.

5.1.1 Variante 1 : Nordvariante

Linie:

Die Nordvariante beginnt an der AS Spathstralie der A 113 n, verlduft nach Norden
(6stlich und parallel der neuen Autobahn) bis zum Britzer Verbindungskanal, wo sie die
Richtung um ca. 100 gon &ndert, um weiter am Kanal entlang (im Abstand von ca. 13
m) bis zum Ende des Untersuchungsbereiches 1 zu bieiben.

Die Strecke ab der AS Spéathstrafle verfiigt (ber einen ca. 570 m langen gemeinsamen
Geh- und Radweg beidseitig bis zum Britzer Verbindungskanal.

Am Britzer Verbindungskanal verlduft der Berliner Mauerweg, dessen Planung bis zur
Britzer Allee beriicksichtigt werden muss. Bis zur Baumschulenstralle wird ein planeri-
scher Uferwanderweg beriicksichtigt, deshalb ist in diesem Bereich ein gemeinsamer
Geh- und Radweg nur auf der stidlichen Seite erforderlich.

Die zwischenzeitliche Anbindung der vorhandenen Spathstrafte an die AS Spéthstra-
e wird zurlickgebaut. Die Spathstralie bleibt als Erschliefungsstrafie erhalten. Zwi-
schen Ligusterweg und alter Spathstraltenbriicke wird die Spathstralte zur Sackgasse
mit Wendemaoglichkeit umgestaltet.

Querschnitt:

Im Bereich Bauanfang bis zum Britzer Verbindungskanal wird die Variante 1 mit beid-
seitiger Baumreihe, beidseitigem gemeinsamen Geh-/Radweg und einem Mittelstreifen
(RQ 22,00 m) geplant.

Im Bereich der parailelen Fihrung zum Britzer Verbindungskanal ist ein einseitiger
gemeinsamer Geh-/Radweg sidlich der Trasse geplant (RQ 19,50 m).

Nérdlich der geplanten Fahrbahn verlauft der vorhandene Mauerweg.

Gradiente:

Kurz vor der Britzer Allee wird die Gradiente der Trasse angehoben, um die Héhe der

vorhandenen Britzer Allee Briicke zu erreichen. Die Britzer Allee soll aus Griinden der

ErschlieBung und der Kosten plangleich angebunden werden. Ab dieser Stelle wird die
Trasse in der Hochlage geflihrt, um ein Pendeln der Gradiente zu vermeiden.
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Die vorhandenen Hauptzufahrten aus den Kleingartenaniagen werden an die neaue
Strafle angeschlossen,

Die Lange der Baustrecke betrégt ca. 1.524,5 m.

Querschnitt Varianten 2a und 2b:

Die Untervarianten unterscheiden sich in der Gesamtbreite durch die Waht und Anzahi
der geplanten Baumreihen. Variante 2a ist mit beidseitiger Baumreihe (RQ 23,50 m),
Variante 2b mit mittiger Baumreihe und Beleuchtung (RQ 21,00 m) geplant. )
Ein gemeinsamer Geh- und Radweg wird bei beiden Varianten beidseitig gefiihrt. S
Die Wahl der betrachteten Querschnitte dient der Festlegung der grundsatzlichen
Machbarkeit, der Vergleichbarkeit und der Kostenbetrachtung der einzeinen Varianten.
Natlriich kbnnen in den nachfolgenden Planungsverfahren auch andere Querschnit-
tesaufteilungen untersucht werden.

Gradiente Varianten 2a und 2b:

Die gerade, linienfdrmige Trasse ermdglicht eine Anpassung der Gradieme an das
vorhandene Geldndeniveau bis zur Baumschulenbriicke.

Die SOV steigt dann bis zum Briickenscheite! mit 0,5 % an und erzeugt in diesem Be-
reich eine Bdschung von ca. 5 m Hohe.

Kosten:
Die Uberschlaglichen Kosten (einschtiellich Grunderwerb) der Variante 2a belaufen
sich auf ca. 8,8 Mio. €, die der Variante 2b auf ca. 7,9 Mio. €.

514 Variante 3 : Stidvariante (Spathstralie)

Diese Variante beinhaltet den Ausbau der vorhandenen Spathstraie. Sie wird auf
Grund der untersuchten Querschnitisvarianten in 3a (RQ 23,5 m = beidseitig angeordnete
Baumstreifen) und 2 b (RQ 21,0 m = eine Baumreihe im Mittelstreifen) unterteilt.

Bei der Bearbeitung wurden im Vorfeld folgende Trassierungsmoglichkeiten betrachtet:

s Befde Baumreihen bleiben erhalten, jeweils die nérdliche oder die stdliche Baumrei-
he wird in den spéteren Mittelstreifen integriert.

Die vorhandene Spéthstrale (7,50 m) nimmt zwei Fahrstreifen einer Fahrtrichtung auf.
Die Verbreiterung der SOV erfolgt dann entweder auf der nordlichen oder stidlichen
Seite der Trasse.

Diese Trassenflihrung bedeutet ein erheblicher Eingriff in die privaten Grundstlcke,
Baumschulenfiachen und Arboretum (deshalb im Vorfeld verworfen).

» nur die Nordbaumreihe (weniger Bdume als die Stidreihe) kann erhalten werden

Die Trasse muss um ca. 5 bis 7,5 m in die sudliche Richtung verschoben werden.

Dies flihrt zu einem zuséatzlichen Eingriff in das Arboretum und in die vorhandene Baum-
schule auf der stdlichen Seite der Spathstrafie (deshalb planerlsch nicht dargestellt)

e nur Stidbaumreihe bleibt erhalten

Die Trasse muss um ca. 5 bis 7,5 m in die nérdliche Richtung verschoben werden.

Dies fiihrt zu einem zusétzlichen Eingriff in die Siedlung X und privaten Grundsticke
Flursticke 44 bis 49) auf der nordlichen Seite der Spéathstralie (deshalb im Vorfeld ver-
worfen).
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Die Gradiente im Knoten Baumschuienstralle entspricht der Variante 2.
Ein gemeinsamer Geh- und Radweg wird beidseitig gefihr.

Die Lange der Baustrecke mit der zwischenzeitlichen Anbindung an die Spéathstralie
betragt ca. 1.897,.0 m.

Kosten:

Die Uberschidglichen Kosten fiir die Baumafinahme einschlielich Grunderwerb betra-
gen fur die Variante 3a ca.7, 9 Mio. €, fiir die Variante 3b ca. 7,2 Mio. € Kosten fir
Ausgleich und ErsatzmaRnahmen sowie SchutzmaRnahmen wegen zusétzlichen Um-
weltbeeinflussungen (L&rm, Schadstoffe) sind bei allen Kostenschatzungen nicht ent-
halten.

5.1.5 Varianten 3a und 3b in weiteren
Querschnittsbetrachtungen

Bezlglich der Trassierung unterscheiden sich die Varianten 3a und 3b im Bereich zwi-
schen dem zwischenzesitlichen Anschiuss an die Spéathstrafte und der Britzer Allee nur

geringfligig.

Die Variante 3b nimmt die Trasse der Spathstrale auf. Der breitere Querschnitt greift
dann folgerichtig in die Baumreihen links und rechts am Fahrbahnrand ein. Wie bei der
Variante 3a gelingt es auch hier nicht die vorhandene Baumallee volistandig zu erhal-
ten.

Der Eingriff im Bereich der Siedlung X bei der Variante 3b beirégt ca.3, 0 m bis 4,0 m
und ist daher geringfligig groRer als bei der Variante 3a.

Der Eingriff in das Arboretum zwischen dem Ligusterweg und der Britzer Allee (Vari-
ante 3b) betragt ca. 2,50 bis 3,50 m, zwischen der Britzer Allee und dem Konigsheide-
weg - ca. 3,55 bis 7,45 m.

Die privaten Grundstlicke auf der Nord-Ost Seite bleiben unberthrt.

Die Lange der Baustrecke einschlieflich zwischenzeitlicher Anbindung an die
Spathstralle betrdgt ca. 1.908,0 m.

5.2 Untersuchungsbereich 2

Moglichkeiten einer grundsétzlich anderen Trassenfuhrung als der entlang des Britzer
Verbindungskanals werden auf Grund der Flachennutzung und -verfligbarkeit (Britzer
Verbindungskanal, Friedhfe, Kénigsheide) und der angrenzenden Anschiusspunkte
(niveaugleicher Knoten mit der Schnellerstrafie) und Anbindung an die neu errichtete
Stdostallee-Briicke nicht gesehen.

Es galt deshalb, im Untersuchungsbereich 2 durch eine optimierte Gradiente und einen
minimalen Querschnitt die Eingriffe in Natur und Landschaft so gering wie moglich zu
halten, ‘

Die zukiinftige Trasse verlauft dicht am Kanal unter Berlicksichtigung eines Uferwan-
derwegs, um den Eingriff in die Friedhofsflache zu minimieren.
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n den Bestand der Schnelierstrafte bzw. an die Planungen des Abschnitts bis zur
Rummaelsburger Landstrafle erforderlich)
Kreuzungswinkel: 80,5 gon

Gradiente;

Die Querung der Slidostallee erfolgt als plangleicher Knoten.

Die Gradiente wird an das vorhandene Bauwerk angepasst und verlauft ca. 470 m auf
dieser Hohe weiter in Dammiage bis zur Kiefholzstralle, wo ein zweiter plangleicher
Knoten in diesem Untersuchungsbereich entsteht. -

Die S-und Fernbahnstrecke werden nach weiteren ca. 270 m wird von der geplanten
Strafle Uberquert.

Um eine lichte Hohe von 5,70 m Gber SO der Gleise einzuhalten, wird die Gradiente
weiter angehoben und anschliefend mit einem Gefélle von ca. 5,3 % zum plangleichen
Knoten Schnellerstralle gefiihrt.

Die Boschungen sollten mit einer starken Neigung oder Stiitzwanden ausgebildet wer-
den, um die Fldcheneingriffe méglichst gering zu halten.

Bdschungen und Sickermulden sind filr einen kontrollierten Abfluss von oberflachli-
chem Wasser sowie gegen Erosionsschaden mit Landschaftsrasen anzuséen.

Die Uberschlaglichen Kosten fiir die Baumafinahme betragen ca. 26,8 Mio. €.

5.2.2 Variante Il ;: Planfreier Knoten Kiefholzstralle
und Uberfiihrung der S-und Fernbahn

Uberfiihrung der Kiefholzstrae (Ohne Anbindung der Kiefholzstrafe durch Ram-
pen)

La&nge des Bauwerkes ca. 30 m

Lichte Hohe: 4,70 m

Nutzungsbreite: 19,25 m

Kreuzungswinkel: 82 gon

Fullgédnger und Radfahrer von der SOV werden tber die Treppen bzw. Rampen
auf die Kietholzstralie gefiihrt.

Eine Unterquerung der Kiefholzstrate wiirde auf Grund der Kiefholzbriickenfun-
damente ein Verschwenken der SOV in Richtung Friedhof erfordern. Es wiirde ein
ca, 600m langes Tunnelbauwerk mit umfangreichen technischen Ausristungen
entstehen, welches neben den Herstellungskosten auch hohe Betriebs- und Unter-
haltungskosten nach sich ziehen wiirde. im anderen Fall ware ein Neubau der
Kiefholzstraftenbriicke erforderlich. Daher wurde die Unterquerung der Kief-
holzbriicke nicht weiter untersucht,

Uberfithrung der S- und Fernbahntrasse
Lange des Bauwerkes ca. 340 m
Lichte Hohe: 5,70 m
Nutzungsbreite; 19,25 m
Kreuzungswinkel: 91,5 gon

Gradiente:

Der Gradientenverlauf ist analog der Variante 1. Der Unterschied besteht in der Losung
des Knotens Kiefholzstrafie als planfreie Uberguerung.

Bei dieser Gradiente entstehen besonders hohe Bdschungen deren Flacheninan-
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Die Entsorgung kontaminierter Béden in UB 2 wurde mit 8 £&/m® berechnet.

Kosten fiir MalRinahmen zum Schutz vor Luftschadstoffen sind nicht in die Kostenbe-
rechnungen eingeflossen.

7. Larmschutz

Die Uberschiaglich berechneten Larmimmissionen und daraus resultierende Larm-
schutzmafinahmen wurden in der Tabelle 1 der Anlage 1 zum Eriduterungsbericht zu-
sammengefasst.

Grundlage fur die Berechnungen waren Prognosewerte von ca. 30.000 - 35.000
KfZ/24h mit einem Lkw-Anteil von 8 %.

tm Zuge des Planfeststellungsverfahrens werden die Larmschutztechnischen Berech-
nungen durch ein Gutachten prazisiert.

Die nach RSL - 90 (Richtlinien flr den Larmschutz an StraRen) tberschiéglich ermit-
telten Immissionswerte wurden mit den Grenzwerten der 16.BimSchV verglichen.
Aktiver Larmschutz wird danach im Untersuchungsbereich 1 bei allen Varianten erfor-
derlich: .

Nordvariante: Siedlung Daheim {ca. 170 m)

Mittelvariante: Siedlung X (ca. 180 m) und Flurstlicke 44 - 47 (ca. 60 m)

Siidvariante: Siedlung X (ca. 320 m) und Flurstiicke 44 - 49 (ca. 100 m).

Die Realisierung dieser Larmschutzmafinahme scheitet voraus aus dem Grund, dass
die vorhandene Grundstiicke erschiossen bleihen missen. In diesem Fall wird passiver
Larmschutz angewendet.

Im Untersuchungsbereich 2 sind nach den {iberschidglichen Berechnungen keine akti-

ven Larmschutzmafnahmen erforderfich.

Immissionswerte gemaf 16. BimSchV (Bundes-Immissionsschutzgesetz - Verkehrs-
l&rmschutzverordnung):

Zeile Anlagen und Gebiete immissionsgrenz-
werte in db{A)
Tag Nacht
Krankenhduser
Schulen
1 Kurheime : 57 47
Altenheime
2 Reine Wohngebiete

Allgemeine Wohngebiete

Kleinsiediungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete

Dorfgebiete

Mischgebiete 64 54

4 Gewerbegebiete 69 59
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8. Variantenvergleich

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die Varianten hinsichtlich ihrer ver-
kehrlichen, ckologischen und wirtschaftlichen Kriterien gegentibergestelit.

Die Betroffenheit von Grundstuckseigentiimern oder Pachtern muss im Planfeststel-
lungsverfahren der SOV weiter detailliert bewertet werden..

8.1 Untersuchungsbereich 1

Verbindungsfunktion

Alle Varianten erfullen die beabsichtigten Verkehrsverbindungen=

Sie fuhren den Ost-West-Verkehr zwischen der Schnellerstralie und der Autobahn

A 113n. Im Untersuchungsbereich 1 erflillt die Variante 2 diese Aufgabe auf Grund der
kurzesten Streckenlange optimal. ‘
Die Varianten 1 und 3 leisten diese Aufgabe nur mit zusatzlichen ca. 500 m Strecken-
iange.

ErschlieBungsfunktion

Die Varianten 1 - 3 erschlieffen den Untersuchungsbereich 1 in unterschiedlichem Ma-
Re.

Die Variante 1 (Nordvariante) erzeugt durch ihre nordliche Randlage im UB 1 fur den
Quell-'und Zielverkehr im ErschlieRungsgebiet lange Wege.

Die Verbindung in Richtung Johannisthal Giber den Konigsheideweg wird unterbrochen
und bleibt nur mit Versatz erhaiten. Neue Flachen werden erschlossen.

Durch die Randlage im Untersuchungsgebiet werden zusatzliche Anbindungen fur
Radfahrer und FuRganger erforderlich.

Die Variante 2 (Mittelvariante) erschliet das Areal optimal durch ihre mittige Lage im
Untersuchungsbereich 1.

Als Mittelvariante sichert sie eine gute Anbindung an das Wohngebiet und direkte Fufi-
und Radwege. Die Anbindung an die AS der A 113n und den Bezirk Neukdlln ist ohne
Umwege gegeben. Die mittige Trassenlage ermaglicht eine hohe Ubersichtlichkeit-und
Orientierung im Gebiet. ' :

Die Variante 3 (Suidvariante) mit dem Ausbau der alten Spathstrale ermdglicht die
Erreichbarkeit des gesamten Untersuchungsbereiches 1 unzureichend. Auch hier ent-
stehen langere Wege in Richtung Britzer Verbindungskanal.

Die Varianten 1 und 3 ziehen im groReren Male weitere erschliefende Stralten- un?
Wegebaumafnahmen fir die ErschlieRung der gesamten Flache bei einer neuen Fla-
chennutzung nach sich. -
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Stidtebau
Keine der drei Varianten passt sich konfliktfrei in den Untersuchungsbereich 1 ein.

Variante 1 (Nordvanante) beeintrachtigt den wertvollen Ufersteifen am Britzer Verbin-
dungskanal (Berliner Mauerweg). Das widerspricht den Entwicklungszielen des Land-
schaftsprogramms Berlin {LLapro), den ehemaligen Grenzstreifen am Britzer Verbin-
dungskanal als griines Erholungsgebiet zu starken.

Die Variante 1 trennt das Kanalufer und den Berliner Mauerweg am Wasser vom UB 1.
in den Dammbereichen unterbricht die Trasse die Sichtbeziehung zum gegenuberlle-
genden Kanalufer,

Das Arboretum, die Baumschulen und die Siedlung X werden nicht beeintrachtigt.

Variante 2 (Mittelvariante) greift in die gewachsene Kleingartenstruktur ein. Der Ein-
griff erfolgt am sudlichen Rand der Kleingartenanlage. Damit wird die Kleingartenanla-
ge verkleinert; nicht durchschnitten.

Trotz der Reduzierung der Kleingartenanzahl behalt die gebliebene Flache ihre Nut-
zungsbedeutung. ~

Der Bereich am Britzer Verbindungskanal kann weiterhin als Wanderweg und Erho-
lungsgebiet genutzt und weiter entwickelt werden. ‘

Der historisch gewachsene Charakter des Stadtrandgebietes mit vorhandener Baum-
allee an der Spathstralte und dem Wohngebiet "Siedlung X" wird durch die Mittelvari-
ante nicht berahrt. Innerhalb der Siedlung X ergeben sich veranderte Betroffenheiten
im Vergleich zum Bestand.

Diese Trassierung Iasst die Baumschulenflache als Kernbereich erhalten und trennt sie
nicht von dem angrenzenden Arboretum. Auch bei Variante 2 erfolgt kein Eingriff in das
Arboretum. :

Die Variante 3 (Stidvariante) ermoglicht die Nutzung vorhandener Stralientrassen
und greift daher nur geringfligig in die gewachsene Struktur des Gebietes ein.

Der geringe Flacheneingriff wiegt jedoch schwer, da er Grunderwerb in bebauten Fla-
chen erforderlich macht, gewachsene Baumalleen dezimiert (eine Baumreihe Spath-
strafie fallt) sowie Flichen des Arboretums in Anspruch nimmt. Es kann nicht vermie-
den werden, dass die Baumreihen als Element "Allee” zerstort werden.

Die Einpassung in die bebauten Gebiete wird daher fur die Variante 3 als schlecht be-
wertet.

Die Variante 3 behindert die Zielstellungen des Lapro Berlin, das die Baumschulflachen
und das Arboretum als Ubergeordnetes Strukturelement betrachtet und erhalten will.

Abschnittsweise Realisierung - Bildung verkehrswirksamer Abschnitte

Jede Variante bildet einen verkehrswirksamen Abschnitt im Untersuchungsbereich 1
und stellt die Verbindung zwischen der A 113 neu - AS Spathstralle und der Baum-
schulenstrafie her. Die Baumschulenstrale fuhrt dann einstreifig weiter in Richtung

B 96a / Schnellerstrafte. Die Verteilung des Verkehrs erfolgt liber die Stidostallee und
die Baumschulenstrafie. Die Baumschulenstrafe soll jedoch als Subzentrum Baum-
schulenweg generell von Verkehr entlastet werden.

S
i N
i
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Die Uibergeordnete Verbindungsfunktion fiir die ostlichen Bezirke Berlins in Richtung
A113n, AS Spathstralle wird mit diesem Abschnitt bereits eingeschrankt wirksam.

Die Herstellung dieses ersten verkehrswirksamen Abschnittes erfolgt mit der Variante 2
auf Grund der kirzesten Streckenlange optimal (ca. 500 m weniger als Varianten 1 und
3).

Kosten (ohne Iandschaftspfleqerischén ErSatzmaBnahmen)

Fur die Variante 3 (Ausbau der vorhandenen Spathstralie) ergab die Kostenschatzung
im Untersuchungsbereich 1 die geringsten Kosten. Der Abstand zur Vorzugsvariante
betragt ca. 800 T€.

Das begrundet sich durch den geringen Grunderwerb an der vorhandenen Spathstralle
und den reduzierten Erdbau (Anpassung an das vorhandene Gelande bis Konigshei-
deweg).

Die Variante 3 enthalt Umverlegungskosten fir vorhandene Ver- und Entsorgungsan-
lagen im Bereich der Spathstrale. :

Die im Zuge der A 113 n errichtete neue, zwischenzeitliche Anbindung zwischen AS
Spathstralle und vorhandener Spathstralle kann bei der Variante 3 erhalten bleiben.
Das senkt die Kosten im Vergleich zu den Varianten 1 und 2.

Die Variante 2 ist kostenintensiver durch den gﬁr'('j%e'r"en Grunderwerb und den Erdbau
(Anpassung an die Anschlussstelle A 113 / SpathstraRe).

Die Kosten fiir die Variante 2b sind niedriger wegen der geringeren Querschnittbreite
(Q21).

Die hohen Kosten fir die Variante 1 begriinden sich aus der Hochlage am Britzer Ver-

- bindungskanal und der Anpassung an die vorhandenen Bauwerke (Britzer Allee und
Baumschuienstralie). Bei zuséatzlichen flir den Berliner Mauerweg freizuhaltenden Fla-
chen (er wird in einer Breite von 3,5 m und einem Abstand von 10 m vom Kanatl ge-
plant} steigt der Flachenbedarf fir die Variante 1.

] g Ry § g i R Ty . i T e o SR o 3 PN R . i
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|

] 8.2 Untersuchungsbereich 2

| | Alle drei Varianten weisen die gleiche Linie auf und unterscheiden sich nur in der Gra-

. dientenausbildung.

|

l Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion

: Die Varianten | - Ill erfullen die ibergeordnete Verbindungsfunktion zwischen B 96 a /

l Schnellerstraie und Baumschulenstralie.

3 Durch die Anbindung an das vorhandene Straflennetz erfolgt die flachenhafte Er-

ﬂl schliefung des Gebietes.

Stadtebau

Aus stadtebaulicher Sicht unterscheiden sich die untersuchten Varianten im UB 2 aus-
schliefilich im Abschnitt zwischen Stidostallee-Briicke und Schnellerstralie. Die SOV
uberragt die gewachsene Topographie. Von der hoch liegenden Trasse ist die auf der
nordlichen Kanaiseite liegende Bebauung betroffen. Die heutigen Sichtbeziehungen
werden unterbrochen.

Alle Varianten verursachen eine Larmbelastung im Untersuchungsgebiet. Die Emissio-
nen im Bereich der Bebauung entlang des nordlichen Kanalufers sinken in der Ten-
denz bei ,hohen* Gradienten.

Die Vorzugsvariante muss den unvermeidlichen Eingriff minimieren.

R T R R

&

Die Variante | "Plangleicher Knoten KiefholzstraRe und Uberfiihrung der S-und Fern--
bahn"

Variante | verlauft bis zur Kiefholzbriicke auf dem fiir den Strafenbau erforderlichen
Hohenniveau und gleicht bis dahin der Variante lil. Das Uberfiihrungsbauwerk tiber die
Gleisanlagen passt sich nicht in die stadtebauliche Struktur ein. Das hohe Bauwerk
(plus-2-Ebene) unterbricht die Sichtbeziehungen von der vorh. Wohnbebauung in
Richtung Suden. Von zusatzlichen Larmemissionen im Wohngebiet muss ausgegan-
gen werden.

O

%

Die Variante Il "Planfreier Knoten Kiefholzstrae und Uberfiihrung der S-und Fern-
bahn"

Variante Il erzeugt mit dem Uberfiihrungsbauwerk (iber die Kiefholzbricke eine fir die
innerstadtische Lage Uberdimensionierte "Bricke Uber die Bricke" Konstruktion (plus-
2-Ebene). Dieses Bauwerk verursacht tiberdurchschnittliche Baukosten. Die Anbin-
dung der FuRganger und Radfahrer erfordert aufwendige Rampen oder Aufzige.

Das hier entstehende Bauwerk ist nicht in das Stadtbild zu integrieren.

Der Vorteil der direkten Verbindung Schnellerstralte — Siid-Ost-Allee, ohne Knoten-
punkt Kiefholzstrafle, wiegt die stadtebaulichen Nachteile nicht auf. Die Funktion als
Stadtstralle (Tempo 50) kann die SOV in diesem Abschnitt nicht erfailen.

Die Unterfihrung der SOV unter die Kiefholzstrafte wurde betrachtet, Jedoch auf Grund
der raumgreifenden Trassierung nicht weiter verfolgt.

\\ntb1\dokument\02\6166\xy\pra¢s\eb 05.doc, 1




- , {_1<irLr1ffL€i
KREBS UND KIEFER

-23-

9. Zusammenfassung ' ;
und Empfehlung zur Festlegung der Vorzugsvariante

Bei der Betrachtung der Hauptaufgabe der SOV, die dstlichen Bezirke an die A113 n
anzubinden, im Ortsteil Baumschulenweg und Schoneweide die vorhandenen Stadt-
straflen zu entlasten und gleichzeitig eine Erschlielung des Areals zu gewahrleisten,
spielen direkte Verbindungen eine wesentliche Rolle. In stadtischen Bereichen sind auf
Grund von gewachsenen Strukturen eine Vielzahl von Randbedingungen vorhanden,
unter deren Beachtung und Einhaltung die neue StralRenverbindung ihre Aufgaben er-
fullen soll. Die Bewertung der definierten Schutzguter wurden in der beiliegenden
Raumempfindlichkeitsanalyse vorgenommen, gewichtet und bewertet.

Die Bewertung der Vor und Nachteile einzelner Varianten aus rein stralenplanerischer
Sicht erfolgte an Hand von verkehrstechnischen, verkehrsorganisatorischen, wirt-
schaftlichen und gestalterischen Gesichtspunkten.

Im Ergebnis der Variantenbetrachtung im UB1 vereint die Variante 2 (Mittelvariante)
die meisten Vorteile. Sie zeichnet sich durch die kurzeste Streckenlange und die beste
Erschlieflung des Areals aus. lhre zentrale Lage im Untersuchungsgebiet ermoglicht
die raumordnerischen Entwicklungsziele des Landes Berlin zu erfullen.

Die Raumempfindlichkeitsuntersuchung (siehe folgende Seiten) empfiehit ebenfalls die
Variante 2 als Vorzugsvariante. '

Wir empfehlén im Untersuchungsbereich 1 die Variahte 2 als Vorzugsvariante fiir
die spatere Planfeststellung weiter zu verfolgen.

Im Untersuchungsbereich 2 erhalten die wirtschaftlichen und stadtebaulichen Argu-

mente auf Grund der feststehenden Trasse eine hohere Gewichtung. Die Eingriffe in
vorhandene Strukturen sind auf Grund der gewahlten Linie zwar erheblich, aber alle
denkbaren Trassierungsmoglichkeiten haben groliere Eingriffe zur Folge.

Die Variante Il (plangleicher Knoten, Unterfihrung der S-und Fernbahn) ermoglicht,
den Eingriff in stadtebaulich gewachsene Strukturen durch ihre im Vergleich zu den
Varianten | und il gelandenahe Gradiente zu minimieren.

Sie ist wirtschaftlicher im Vergleich zu den Varianten 1 und Ii.

Wir empfehlen im Untersuchungsbereich 2 die Variante Ill als Vorzugsvariante.

kumentl02\6166\xy\praesieb_05.doc, r
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- Untersuchungsbereich 1 (AS A 113 bis zur Baumschulenbriicke) -

Beurteilungsmerk-
male

Variante 1 (Nordvari-

Variante 2 (Mittelvariante)

Variante 3 (Suidvariante Spathstrale)

Nutzung Mauerweg
als Wanderweg be-
schrankt
Baumallee Spath-

strasse bleibt erhalten |-

Eingriff in das Arbo-
retum nicht erforder-
lich

Baumallee Spathstrasse bleibt erhal-

ten

Eingriff in das Arboretum nicht erfor-

derlich

Neueinordnung der Kleingartenanlage

teilweise erforderlich

ante am Britzer Ver-
bindungskanal) Griinstreifen Griinstreifen Griinstreifen Griinstreifen
beidseitig mittig beidseitig mittig
1 2a 2b 3a 3b
1. Linienfithrung
Entwurfsgeschwin- 50 50 50 50
digkeit Ve (km/h)
aen nieingarienania- darnageri DIs Luiti vernwey uet ouy oV
gen bis zum Gehweg Nutzung Mauerweg als Wanderweg Nutzung Mauerweg als Wanderweg gut
der SOV ungestort gut maglich moglich

Eingriff in die vorhandene Baumallee
Spéthstralle

Eingriff in das Arboretum erforderlich
grol3e Betroffenheit flr die vorh. Wohn-
bebaung Siedlung X

Gesamte Bewertung

Sehr schlecht

gut

gut

schecht schlecht

Als Vorzugsvariante im Untersuchungsbereich 1 empfiehlt sich Variante 2b.
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- Untersuchungsbereich 2 (gleiche Trassierung, unterschiedliche Gradienten) -

Beurteilungs-
merkmale

Variante |

Pl__angleicher Knoten Kiefholzstrale,
Uberfithrung der S-und Fernbahn

Variante |l

I_?Ianfreier Knoten Kiefholzstrafle,
Uberfiihrung der S-und Fernbahn

Variante lil

Plangleicher Knoten Kiefholzstrafle,
Unterflihrung der S-und Fernbahn

1. Linienfiihrung

- Entwurfsgeschwin- 50 50 50
digkeit Ve (km/h)

- min R (m) 250 250 250

- maximale Langs- 50 % 50 % 4,0 %
neigung

2.Streckenldnge 12775m

3. Fldachenbedarf
(m?)

- Flache mit hohem ca 49.000 m? ca 51.500 m? ca 43.500 m?
Grinanteil

7. Kosten ( Mio. €) ca. 26,8 ca. 36,1 ca. 19,9

9. St‘adtplanung., schlecht schlecht gut
Einpsaaung in be-
baute Gebiete

Gesamte Bewertung schlecht schlecht gut

Als Vorzugsvariante im Untersuchungsbereich 2 empfiehlt sich Variante lll.

j\blei\projekte\siid-ost-verbindungikurzfassung-untersuchung\d30227_1.doc, b1
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Sud-Ost-Verbindung (SOV) zwischen Anschluss-
stelle SpathstraBe und SchnellerstraBe, Berlin

Fiay

o LR :
fizedVerbindungskana)

Zwischenzeitliche Anbindung
an die Spéthstralle

Das Ziel ist den 6stlichen und nordost-
lichen Teil Berlins mit einer leistungs-
fahigen StralRenverbindung an das Auto-
bahnnetz anzubinden.

Im Auftrag der Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung, VII B wurde eine Vari-
antenuntersuchung zur Siid-Ost-Verbin-
dung (SOV) fir den Bereich zwischen
der Anschlussstelle (AS) Spathstralle
der geplanten A113 neu und der Schnel-
lerstraRe (B 96a) im Bezirk Treptow-
Kopenick durchgefiihrt.

Blick von Anschlussstelle A 113 in Rich-
tung Untersuchungsbereich 1

Marggnaffbrij:dke'

EQ:Britzer
Zweig_kanal

Siid-Ostallebriicke
Baujahr 2001

Baumschulenbriicke

Ubersichtslageplan (Luftbild) der Untersuchungsbereiche

Die SQV ist eine Ubergeordnete Stra-
Renverbindung, die als Stadtstral’e zwi-
schen Neukdllin und Treptow-Képenick
mit einer vierstreifigen Fahrbahn, Mittel-
streifen und beidseitigem Geh-/Radweg
geplant wird. Sie verbindet die neue Au-
tobahn A 113 n mit der Schnellerstrale,
Uberquert die Spree und schlieft an die
Rummelsburger LandstralRe an.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung
wurden die Varianten hinsichtlich ihrer
verkehrlichen, 6kologischen und wirt-
schaftlichen Kriterien gegeniibergestelit.

Die Machbarkeitsstudie gliedert sich in
zwei Untersuchungsbereiche (1 und 2).

Untersuchungsbereich 1
Zwischen A 113 n, Britzer Zweigkanal
und vorhandener Spathstralle.

Hier werden 3 Varianten der Linienfih-
rung sowie jeweils Querschnittsvarian-
ten untersucht.

Untersuchungsbereich 2
Zwischen Baumschulenstrale und
Schnellerstralie (B 96a).

1 Rmnl W

-I N N

KREBS UND KIEFER

Bauherr
Land Berlin

Auftraggeber
Senatsverwaltung fur Stadt-
wentwickung, Berlin

Objektplaner
Krebs und Kiefer

Planungsdauer:
2002 - 2003

Strecke / Baukosten
Untersuchungsbereich 1:

- Variante 1: 2.000 m
14,6 Mio. EUR

- Variante 2: 1.500 m
8,8 Mio. EUR

- Variante 3: 1.900 m
7,9 Mio. EUR

Untersuchungsbereich 2:

- Variante 1: 1.200 m

27,0 Mio. EUR
1.200 m

36,0 Mio. EUR
1.200 m

20,0 Mio. EUR

- Variante 2:

- Variante 3:

Projektdaten

- Innerstadtische Hauptver-
kehrsstrafle 1. Ordnung

- Vierstreifig mit beidseitigem
Geh- und Radweg

- Prognosebelastung 2015
mit 40.000 Kfz/Tag

Siid-Ostalleebriicke im
Untersuchungsbereich 2

12
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Sud-Ost-Verbindung (SOV) zwischen Anschluss-
stelle SpathstraBe und Schnellerstrale, Berlin

BW1 BW2 BW3 BW4
. H=900.000 m
Untersuchungsbereich 2 T= 41866 m
H = 20000.000 m f= -0974m
T=100.000 m H=3000.000 m
f= -0,250 m T= 67.500 m
f= 0,759 m

Y.—-—-— T

und $-

und Fembahn) ___ ¥
Ty

e —

+38.680

Stid-Ostalleebriicke

Kiefholzbriicke
Schnellerstrale
Bauende

Héhenlibersichtsplan im Untersuchungsbereich 2

Briicke Baumschulenstral3e

Méoglichkeiten einer grundsatzlich

ren Trassenflhrung als der entlang des
Britzer Zweigkanals werden auf Grund

Variantenvergleich

Im Ergebnis der Variantenbetrachtung
aus stralBenplanerischer Sicht vereint
die Variante 2 (Mittelvariante) im Unter-
suchungsbereich 1 die meisten Vorteile.

Sie zeichnet sich durch die kirzeste
Streckenlédnge und die beste Erschlie-
Rung des Areals aus. lhre zentrale Lage
im Untersuchungsgebiet ermoglicht die
Umsetzung der raumordnerischen Ent-
wicklungsziele des Landes Berlin.

ande- Die Mittelvariante im Untersuchungsbe-
reich 1 wird als Vorzugsvariante fir die
spatere Planfeststellung empfohlen.

der Flachennutzung und -verfugbarkeit

(Britzer Zweigkanal, Friedhéfe, K
heide) und der angrenzende

schlusspunkte (niveaugleicher Knoten

mit der SchnellerstralRe) und Anbi

Onigs-
n An-

Im Untersuchungsbereich 2 erhalten die
wirtschaftlichen und stadtebaulichen Ar-
gumente auf Grund der feststehenden

ndung Trasse eine hohere Gewichtung.

andie neu errichtete Sidostallee-Briicke

nicht gesehen.

Es galt deshalb, im Untersuchungsbe-

reich 2 durch eine optimierte Gra
und einen minimalen Querschn
Eingriffe in Natur und Landschaft
ring wie moglich zu halten.

Die Variante Ill (Unterfuhrung der S- und
Fernbahn) erméglicht den Eingriff in
stadtebaulich gewachsene Strukturen
durch ihre im Vergleich zu den Varianten
| und Il gelandenahe Gradiente auch
unter wirtschaftlichen Aspekten zu mini-
mieren und wird fir die weitere Planung
empfohlen.

diente
itt die
SO ge-

I

N N
KREBS UND

KIEFER

Leistungen Krebs und Kiefer

- Variantenuntersuchung
zwischen Anschlussstelle
Spathstralle der A113 n
und Schnellerstralle

- Linienfihrung

- Gradientenfliihrung

- Querschnittsvarianten

- Kostenschéatzung

- Ermittlung der Betroffen-
heiten

Britzer Zweigkanal im Unter-
suchungsbereich 2

Britzer Allee Briicke im Unter-
suchungsbereich 2

" . . it : i i
Berliner Mauerstreifen im Un-
tersuchungsbereich 1
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